
ปัจจุบนัท่ัวโลกหนัมาใหค้วามสาํคัญกับเรือ่งความยัง่ยนืและประเดน็ดา้นสิง่แวดลอ้มเป็นอยา่งมาก โดยเฉพาะปัญหาดา้นการเปลีย่นแปลงสภาพ
ภมูอิากาศ (Climate Change) ท่ีนอกจากจะสง่ผลกระทบเป็นวงกวา้งต่อวถีิชวีติของเราทกุคนแลว้ ยงัสง่ผลเสยีต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจอีกดว้ย

จนกลายเป็นจุดเปลี่ยนสาํคัญใหป้ระเทศต่าง ๆ เริม่ตระหนักถึงปัญหาน้ี ด้วยการมองหาวธิเีขา้มาควบคมุปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก 

(Greenhouse Gas Emission) ท่ีส่วนใหญ่เกิดจากการเผาไหม้ของเชื้อเพลิงฟอสซลิประเภทต่าง ๆ เชน่ น้ํามัน ก๊าซธรรมชาติ และถ่านหนิ 

เป็นต้น

ซึ่งก็มท้ัีงกลไกท่ีทกุคนรูจ้กักันดอียา่ง “คารบ์อนเครดิต” ท่ีเป็นระบบ Cap and Trade คือ ใครปลอ่ยคารบ์อนเกินเพดานก็จะมต้ีนทนุท่ีต้องจา่ย 
ส่วนบรษัิทท่ีปล่อยต่ํากวา่เกณฑ์ก็จะสามารถนําส่วนต่างมาขายเป็นรายได้ นอกจากน้ี ยังมีอีกหน่ึงกลไกท่ีหลายประเทศเลือกหยิบมาใชแ้บบ
เขม้ขน้ขึ้น น่ันคือมาตรการทางภาษีอยา่ง “ภาษีคารบ์อน” หรอื Carbon Tax

ภาษีคารบ์อน ‘Carbon Tax’ ระเบยีบการค้าของโลกยุคใหม่



ภาษีคารบ์อน คืออะไร?
ภาษีคารบ์อน คือ ภาษีท่ีรฐับาลของแต่ละประเทศจะเรยีกเก็บจากผู้ประกอบการและองค์กรท่ีปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในปรมิาณสงูกวา่เกณฑ์
กําหนด เช่น คารบ์อนไดออกไซด์ (CO2), มีเทน (CH4), ไนตรสัออกไซด์ (N2O) และก๊าซกลุ่มฟลูออรเินต (F-Gases) เป็นต้น ท่ีเกิดจาก
กระบวนการผลติสนิค้าและบรกิาร ตลอดจนกิจกรรมต่าง ๆ ในการดาํเนินธุรกิจ เชน่ การผลติกระแสไฟฟา้ การบาํบดัน้ําเสยี การใชน้ํ้ามนัเชื้อเพลงิ
เพื่อเดนิทางขนสง่ ผลติภัณฑ์ท่ีเกิดจากการตัดไม ้รวมถึงการเดนิเครื่องจกัรในโรงงานอุตสาหกรรม เป็นต้น

โดยท่ัวไปแลว้รูปแบบของการเรยีกเก็บภาษีคารบ์อนจะนําปรมิาณคารบ์อนสว่นเกินมาคํานวณกับอัตราภาษีคารบ์อน ซึ่งแต่ละประเทศจะมฐีานภาษี
ท่ีแตกต่างกันไป และสว่นใหญ่จะแบง่ประเภทของภาษีออกเป็น 2 แบบ คือ

1. ภาษีคารบ์อนทางตรง คือ เก็บภาษีจากปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกท่ีเกิดจากการผลิตสนิค้าโดยตรง ซึ่งมกัจะมอัีตราภาษีท่ีสงูกวา่ 
เชน่ การผลิตไฟฟา้จากฟอสซลิ, การเผาไหม้ของเครื่องจกัรในโรงงาน, การเผาขยะและการบําบัดน้ําเสยี, การเผาไหม้ของยานพาหนะต่าง ๆ, 
การผลติปูนซเีมนต์และเคมภัีณฑต่์าง ๆ ฯลฯ

2. ภาษีคาร์บอนทางอ้อม คือ เก็บภาษีจากปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกตามการบรโิภคแต่ไม่ได้เป็นผู้ผลิตเอง เชน่ การซื้อพลังงาน
มาใชใ้นองค์กร รวมถึงการใชผ้ลติภัณฑท่ี์ก่อใหเ้กิดก๊าซเรอืนกระจก อาทิ เหลก็ กระดาษ บรรจุภัณฑ ์หมกึพมิพ ์เฟอรนิ์เจอร ์เครือ่งใชไ้ฟฟา้ และ
อุปกรณ์อิเลก็ทรอนิกส ์ฯลฯ

นอกจากภาษีคารบ์อนภายในประเทศแลว้ ปัจจุบนัยงัเกิดแนวคิดใหม ่Carbon Border Tax หรอื ภาษีคารบ์อนขา้มแดน เป็นภาษีนําเขา้สนิค้า
ท่ีเรยีกเก็บจากประเทศท่ีไมม่กีารบงัคับใชก้ฎหมายภาษีคารบ์อน เท่ากับวา่ผูป้ระกอบการในประเทศไหนท่ีไมม่มีาตรการทางภาษี สดุท้ายก็ต้องหนั
มาลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกอยา่งจรงิจงัเชน่กัน หากยงัต้องการค้าขายกับต่างประเทศท่ีใหค้วามสาํคัญในเรือ่งน้ี

ประโยชน์และความสาํคัญของภาษีคารบ์อน 
ภาษีคารบ์อนถือเป็นเครื่องมอืสาํคัญเพื่อชว่ยลดปรมิาณก๊าซเรอืนกระจกไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ ผ่านกลไกของ Carbon Pricing ตามหลกั
ทางเศรษฐศาสตร ์เพราะทําใหก้ารปล่อยก๊าซเรอืนกระจกเป็นสิง่ท่ีมีราคาต้องจา่ย ไม่ใชข่องฟรท่ีีจะปล่อยเท่าไหรก็่ได้อีกต่อไป และบังคับใหผู้้
ประกอบการต้องรว่มรบัผิดชอบต่อสงัคม จนเกิดผลกระทบเชงิบวกเป็นวงกวา้ง ดงัน้ี

1. สง่เสรมิการใชพ้ลังงานสะอาดและกระตุ้นให้เกิดการพฒันาเทคโนโลยี
ภาษีคารบ์อนทําใหก้ารใชเ้ชื้อเพลิงฟอสซลิมต้ีนทนุแพงขึ้น และผลักดันใหผู้้ผลิตไฟฟา้หนัมาเพิม่สดัสว่นพลังงานสะอาดท่ียัง่ยนื เชน่ พลังงาน
แสงอาทิตย ์พลงังานลม พลงังานน้ํา ตลอดจนเพิม่ประสทิธภิาพการผลติดว้ยการเรง่พฒันาเทคโนโลยใีหม ่ๆ ใหส้ามารถแขง่ขนัได ้ ขณะเดยีวกัน
ก็จะจูงใจใหภ้าคอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจ และภาคครวัเรอืน หนัมาใชพ้ลงังานสะอาดมากขึ้นเชน่กันจากแนวโน้มราคาท่ีถกูลง

2. ขยายตลาดให้ผลิตภัณฑ์ท่ีเปน็มติรต่อสิง่แวดล้อม
กลไกด้านภาษีจะชว่ยหนุนใหธุ้รกิจท่ีเป็นมติรต่อสิง่แวดล้อมสามารถแขง่ขนัได้ดียิง่ขึ้น และมโีอกาสขยายตลาดได้อยา่งยัง่ยนื เน่ืองจากสนิค้า
ท่ีไมย่ดึมัน่ในกระบวนการผลติแบบยัง่ยนื หรอืเลอืกใชว้สัดท่ีุทําลายสิง่แวดลอ้ม สนิค้าเหลา่น้ีจะมภีาระต้นทนุท่ีเพิม่ขึ้นจากอัตราภาษี ทําใหผู้บ้รโิภค
หนัไปซื้อสนิค้าอ่ืนท่ีมรีาคาเหมาะสมกวา่

3. ชว่ยลดภาวะโลกรอ้น
เปา้หมายสงูสดุของภาษีคารบ์อน คือ ลดปรมิาณการปลอ่ยก๊าชเรอืนกระจกสูช่ัน้บรรยากาศ เพื่อชะลอภาวะโลกรอ้น ท่ีเป็นสาเหตสุาํคัญของการ
เปลีย่นแปลงสภาพภมูอิากาศของโลกทกุวนัน้ี
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อัตราการจดัเก็บภาษีคารบ์อนในต่างประเทศ
ในต่างประเทศเริม่นํานโยบายการจดัเก็บภาษีคารบ์อนมาใชกั้นอยา่งจรงิจงัแลว้ กรณีศึกษาท่ีน่าสนใจคือ ฟนิแลนด์ ซึง่เปน็ประเทศแรกท่ีบงัคับใช ้
Carbon Tax ในป ี1990 โดยเริม่ต้นแบบค่อยเป็นค่อยไปจากฐานภาษีท่ีต่ําเพยีง 1.75 ดอลลารต่์อตัน CO2 ก่อนท่ีจะค่อย ๆ ทยอยเพิม่อัตรา
ภาษีใหส้งูขึ้น จนปัจจุบนัฟนิแลนดเ์ก็บภาษีคารบ์อนเฉลีย่ท่ี 83.74 ดอลลารต่์อตันCO2

ปัจจุบนัมกีวา่ 30 ประเทศท่ัวโลกท่ีเริม่เก็บภาษีคารบ์อนอยา่งเป็นทางการ สว่นใหญ่เป็นประเทศในทวปียุโรป เชน่ ฟนิแลนด ์สวเีดน สวสิเซอรแ์ลนด ์
ลกัเซมเบริก์ นอรเ์วย ์เนเธอรแ์ลนด ์เป็นต้น ซึ่งเป็นกลุม่ประเทศท่ีใหค้วามสาํคัญกับประเดน็ดา้นสิง่แวดลอ้มอยา่งเขม้ขน้ สว่นในทวปีเอเชยีเอง
ก็มบีางประเทศท่ีเริม่ขยบัตัวเก่ียวกับภาษีคารบ์อน เชน่ ญ่ีปุ่น และสงิคโปร์

อยา่งไรก็ด ีระบบภาษีคารบ์อนท่ีบงัคับใชย้งัคงมคีวามแตกต่างกันในแต่ละประเทศ ไมว่า่จะในแง่ของขอ้กําหนดประเภทเชื้อเพลงิ รวมถึงรปูแบบ
การจดัเก็บภาษีท่ีมท้ัีงทางตรงจากการผลติและทางอ้อมจากการบรโิภค ตลอดจนอัตราภาษีท่ีมต้ัีงแต่ 0.08 จนถึง 155.87 ดอลลารต่์อตันCO2 
ท้ังน้ี อุรุกวยัเป็นประเทศท่ีจดัเก็บภาษีคารบ์อนในอัตราสูงท่ีสุดในโลก โดยเริม่ในปี 2022 ท่ีผ่านมา
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ภาพท่ี 1: แสดงภาพรวมประเทศท่ัวโลกท่ีบงัคับใชภ้าษีคารบ์อน
ท่ีมา: STATE AND TRENDS OF CARBON PRICING 2023, World Bank

ภาพท่ี 2: แสดงอัตราภาษีคารบ์อนของประเทศท่ัวโลกในปี 2023
ท่ีมา: STATE AND TRENDS OF CARBON PRICING 2023, World Bank



บทความโดย บลจ. ยูโอบ ี(ประเทศไทย) จาํกัด
ติดตามขอ้มูลการลงทนุอยา่งยัง่ยนืไดท่ี้ https://www.uobam.co.th/th/Sustainability
สอบถามขอ้มูลเพิม่เติม โทร. 0-2786-2222

ผู้ลงทนุควรทําความเขา้ใจลกัษณะสนิค้า เง่ือนไขผลตอบแทน และความเสีย่ง ก่อนตัดสนิใจลงทนุ
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หลงัจากน้ันต้ังแต่ปี 2026 เป็นต้นไป จะเพิม่ภาษีในอัตราท่ีสงูขึ้นเป็นขัน้บนัไดจนไปถึงระดบัสงูสดุในปี 2030 โดยมรีายละเอียด ดงัน้ี
- รถยนต์น่ังความจุกระบอกสบูไมเ่กิน 3,000 ซซี ีปลอ่ย CO2 ไมเ่กิน 150 กรมั/กิโลเมตร อัตราภาษี 30%
- รถยนต์น่ังความจุกระบอกสบูไมเ่กิน 3,000 ซซี ีปลอ่ย CO2 เกิน 150 กรมั/กิโลเมตร อัตราภาษี 40%
- รถยนต์น่ังความจุกระบอกสบูเกิน 3,000 ซซี ีอัตราภาษี 50%

อีกท้ังกรมสรรพสามติอยูร่ะหวา่งการพจิาณาแนวทางการนําภาษีคารบ์อนมาบงัคับใชแ้บบเต็มระบบ เพื่อใหส้อดคลอ้งกับเป้าหมายของประเทศ
ท่ีต้องการเดินหน้าสู่การเป็นกลางทางคารบ์อน (Carbon Neutrality) ภายในปี 2050 และขยับสู่การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกสุทธเิป็นศูนย์ 
(Net zero emissions) ภายในปี 2065 

โดยจะนํามาปรบัใชแ้บบค่อยเป็นค่อยไป เพื่อใหผู้้ประกอบการและประชาชนสามารถปรบัตัวไปพรอ้มกันไดอ้ยา่งยัง่ยนื คาดวา่จะเริม่ต้นเก็บจาก
ผูผ้ลติสนิค้า คือ สนิค้าใดท่ีปลอ่ยก๊าซคารบ์อนก็จะโดนจดัเก็บภาษีกับสนิค้าน้ัน ควบคูไ่ปกับการสรา้งแรงจูงใจใหผู้้ก่อมลพษิเปลีย่นแปลง พฤติกรรม 
เพื่อสง่ผลดต่ีอท้ังทรพัยากรธรรมชาติ สิง่แวดลอ้ม ระบบเศรษฐกิจ และคณุภาพชวีติของประชาชน

สดุท้ายน้ีแนวทางการเก็บภาษีคารบ์อนอยา่งเต็มรูปแบบคงต้องเกิดขึ้นแน่นอนไมเ่รว็ก็ชา้ ท้ังมาตรการภายในประเทศ และภาษีคารบ์อนขา้ม
พรมแดนท่ีจะเริม่มผีลบงัคับใชใ้นสหภาพยุโรป (EU) ต้ังแต่วนัท่ี 1 ตลุาคม 2023 เป็นต้นไป ซึ่งจะกลายเป็นระเบยีบการค้าของโลกยุคใหมท่ี่ผู้
ประกอบการไทยต้องเตรยีมพรอ้มรบัมอื

เพราะฉะน้ัน การรบีปรบัตัวใหธุ้รกิจมคีวามยัง่ยนืต้ังแต่เน่ิน ๆ จะทําใหม้คีวามไดเ้ปรยีบทางการแขง่ขนั เริม่ต้นไดด้ว้ยการหนัมาใหค้วามสาํคัญ
ต่อการวางแผนการลงทนุในระยะยาวเพื่อปรบัเปลีย่นการใชพ้ลงังานสะอาด พยายามลดปรมิาณก๊าซเรอืนกระจกในกระบวนการผลติ ควรตรวจวดั 
Carbon Footprint ขององค์กรอยู่เสมอ ตลอดจนมุ่งเน้นการผลิตสินค้าท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพื่อใหต้อบโจทย์ท้ังกําแพงภาษี และ
พฤติกรรมของผู้บรโิภคยุคใหมท่ี่หนัมาใหค้วามสาํคัญกับเรื่องของ ESG อยา่งเหน็ไดช้ดั 

แนวทางและเป้าหมายการจดัเก็บภาษีคารบ์อนในประเทศไทย
ประเทศไทยเริม่นําแนวคิดการจดัเก็บภาษีคารบ์อนมาใชใ้นการจดัเก็บภาษีสรรพสามติรรถยนต์ ตามกฎกระทรวงกําหนดพกัิดอัตราภาษีสรรพสามติ 
(ฉบบัท่ี 23) พ.ศ. 2565 โดยเป็นการจดัเก็บภาษีคารบ์อนทางอ้อมจากเชื้อเพลงิฟอสซลิ อ้างอิงตามปรมิาณ CO2 ท่ีไดจ้ากการเผาไหม ้

โดยปัจจุบนัมกีารจดัเก็บภาษีตามปรมิาณ CO2 ยกตัวอยา่งรถยนต์น่ังความจุกระบอกสบูไมเ่กิน 3,000 ซซี ีคือ ปลอ่ย CO2 ไมเ่กิน 150 กรมั/
กิโลเมตร อัตราภาษี 25%, ปล่อย CO2 เกิน 150-200 กรมั/กิโลเมตร อัตราภาษี 30% และปล่อย CO2 เกิน 200 กรมั/กิโลเมตร อัตราภาษี 
35% สว่นรถยนต์น่ังความจุของกระบอกสบูเกิน 3,000 ซซี ีอัตราภาษี 40%



สามารถติดตามขา่วสารด้าน ESG, ด้านการลงทนุ, วางแผนการเงิน, บทความทางการเงิน 
และกองทนุสาํรองเล้ียงชพีได้ท่ี UOBAM Thailand Line Official

แหล่งขอ้มูล
• https://openknowledge.worldbank.org/server/api/core/bitstreams/f34bc312-dd6c-4add-ba80-069b5ac20d36/content
• https://carbonpricingdashboard.worldbank.org/map_data
• https://www.investopedia.com/terms/c/carbon-dioxide-tax.asp
• www.lse.ac.uk/GranthamInstitute/wp-content/uploads/2015/05/FINLAND.pdf
• https://actionforclimate.deqp.go.th/knowledge/2537/
• https://www.prachachat.net/economy/news-1257002
• https://erdi.cmu.ac.th/?p=3113
• https://www.excise.go.th/cs/groups/public/documents/document/dwnt/mzm0/~edisp/uatucm334189.pdf
• https://webdev.excise.go.th/act2560/files/legal/T_0001_1.PDF
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