
 

 

## RESTRICTED ## 

 
EV อนาคตแห่งการขับเคลื่อนท่ียัง่ยนื ฟันเฟอืงส าคัญ          
สูเ่ทคโนโลยพีลังงานสะอาด  

 
  ในยุคปัจจุบันท่ีโลกก าลังเผชิญกับความท้าทายด้านสิ่งแวดล้อมและการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมอิากาศ เทคโนโลยีรถยนต์ไฟฟ้า 
(EV) ได้กลายเป็นหนึ่งในกลไกส าคัญที่ชว่ยขับเคล่ือนสู่อนาคตที่ยัง่ยืน ไม่ใช่เพียงแค่การเปล่ียนแปลงรูปแบบการเดินทาง แต่ยังเป็นการลงทุน
เพื่อคุณภาพชวีิตที่ดีข้ึน และเป็นส่วนหนึ่งของการลดผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมอย่างเป็นรูปธรรมการเติบโตของตลาดรถยนต์ไฟฟา้ในปัจจุบัน
เป็นไปอย่างรวดเรว็ ด้วยเทคโนโลยีที่พัฒนาอย่างต่อเนื่อง ทัง้ในด้านระยะทางการขับข่ีที่เพิ่มข้ึน ราคาที่เข้าถึงได้ง่ายข้ึน และการขยายตัวของ
สถานีชารจ์ไฟฟา้ที่ครอบคลุมพื้นที่ต่างๆ ท าให ้EV ไม่ใชแ่ค่ “ทางเลือก” แต่กลายเป็น “ทางออก” ที่ตอบโจทย์ทัง้ด้านไลฟส์ไตล์และส่ิงแวดล้อม 
และเป็นหนึ่งในกลไกส าคัญที่ขับเคล่ือนการบรรลุเป้าหมาย Net Zero Emissions ภายในปี 2050 
 

รถยนต์ไฟฟา้ พลังขบัเคล่ือนโลกสะอาด สู่การเติบโตท่ียัง่ยืน 
  รถยนต์ไฟฟา้ชว่ยลดโลกรอ้นได้จรงิหรอื? มีพลังมากแค่ไหนในการท าใหโ้ลกสะอาดข้ึน และสามารถน าไปสู่การเติบโตอย่างยัง่ยืน 
(Sustainability Growth) ได้อย่างไร? ค าถามเหล่านี้ยังคงเป็นข้อสงสัยของหลายคน บทความนี้จึงขอพาทุกท่าน “ขยับเลนส์” ออกไปใหก้ว้าง
ข้ึน เพื่อมองเหน็ผลกระทบเชงิบวก (Positive Impact) และเหตุผลส าคัญที่ท าให ้EV กลายเป็นหนึ่งในกลไกหลักของการเปล่ียนผ่านสู่อนาคต
ที่ยัง่ยืน 
 
 อุตสาหกรรมขนส่งคือหนึ่งในต้นตอหลักของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
  หนึ่งในปัจจัยส าคัญที่ท าใหร้ถยนต์ไฟฟา้ (EV) กลายเป็นหวัใจของการเปล่ียนผ่านสู่โลกที่สะอาดข้ึน คือบทบาทของอุตสาหกรรมขนส่งใน
การปล่อยก๊าซเรอืนกระจก โดยเฉพาะคารบ์อนไดออกไซด์ (CO₂) ซึ่งเป็นตัวการหลักของภาวะโลกรอ้น 



 

 

## RESTRICTED ## 

  ข้อมูลจาก Climate Action Tracker ระบุว่า กว่า 15% ของการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกทัว่โลก มาจากภาคการขนส่ง และในจ านวนนี้ 
มากกว่า 72% เกิดจากการขนส่งทางถนน ซึ่งหมายความว่า หากเราสามารถเปล่ียนผ่านจากรถยนต์เครื่องยนต์สันดาป (Internal 
Combustion Engine: ICE) ไปสู่รถยนต์ไฟฟา้ได้มากข้ึน ก็จะสามารถลดการปล่อย CO₂ ได้อย่างมีนัยส าคัญ EV จึงเปรยีบเสมือน “ตัวเรง่” ที่
ชว่ยใหโ้ลกสะอาดข้ึน พรอ้มขับเคล่ือนไปสู่การเติบโตอย่างยัง่ยืน (Sustainability Growth) ทัง้ในมิติส่ิงแวดล้อม เศรษฐกิจ และคุณภาพชวีิต
ในระยะยาว (ที่มา: Climate Action Tracker ณ ตุลาคม 2024)  
 
 

ความเป็นมติรต่อส่ิงแวดล้อมของรถยนต์ไฟฟา้ 
 

 
 ที่มา: U.S. Department of Energy ณ ปี 2022 

 
 จากข้อมูลของ U.S. Department of Energy ปี 2565 พบว่า ตลอดอายุการใชง้าน รถยนต์ไฟฟา้ล้วน (All Electric) สามารถลดการ
ปล่อยคารบ์อนได้มากถึง 70% เมื่อเทียบกับรถยนต์ใชน้ ้ามัน (Gasoline) โดยเฉล่ียแล้ว รถยนต์ไฟฟา้ล้วนปล่อย CO₂ เพียง 2,551 ปอนด/์ปี 
ในขณะที่รถยนต์ใชน้ ้ามันปล่อย CO₂ สูงถึง 12,584 ปอนด/์ปี เนื่องจากรถยนต์ไฟฟา้ล้วนจะไม่มีการปล่อยไอเสียจากท่อ ท าใหค้วามเข้มของ
คารบ์อนต ่ากว่ารถยนต์น ้ามันถึง 67% ตลอดอายุการใชง้าน (ที่มา: ZETA) 
 
 แม้แหล่งก าเนิดของพลังงานไฟฟา้ส่วนหนึ่งยังคงมาจากพลังงานไฟฟา้แบบดัง้เดิมที่เป็นการเผาก๊าซธรรมชาติ ซึ่งมีส่วนก่อใหเ้กิด
ปรมิาณก๊าซเรอืนกระจก แต่ทิศทางของโลกก าลังมุ่งสู่การผลิตไฟฟา้จากพลังงานสะอาดมากข้ึนในอนาคต ซึ่งจะชว่ยใหก้ารใช ้EV เป็นมิตรต่อ
ส่ิงแวดล้อมทัง้ทางตรงและทางอ้อมในระยะยาว (ที่มา: U.S. Department of Energy ณ ปี 2022) 
 
 EV ทางเลือกท่ีประหยัดกวา่ ดีต่อสิ่งแวดล้อม และคุณภาพชีวติ 
 นอกจากนี้ รถยนต์ไฟฟา้ (EV) ยังมีข้อได้เปรยีบด้านต้นทุนการใชง้าน ที่ชว่ยใหผู้้บรโิภคประหยัดค่าใชจ้่ายได้อย่างชดัเจน โดยข้อมูลจาก 
U.S. Department of Energy ระบุว่า ผู้ที่เปล่ียนมาใช ้EV สามารถประหยัดเงินได้มากกว่า 700 ดอลลารส์หรฐัต่อปีจากค่าน ้ามัน และอีก
ประมาณ 330 ดอลลารส์หรฐัจากค่าบ ารุงรกัษา เนื่องจาก EV มชีิน้ส่วนน้อยกว่า ไม่ต้องเปล่ียนน ้ามันเครื่อง และมีระบบขับเคล่ือนที่เรยีบง่าย

https://climateactiontracker.org/documents/1275/CAT_2024-10-29_Briefing_ParisBenchmarks_TransportSector.pdf
https://afdc.energy.gov/vehicles/electric-emissions
https://www.zeta.org/education-fund/ev-benefits
https://afdc.energy.gov/vehicles/electric-emissions
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กว่า ผลลัพธค์ือ ต้นทุนรวมในการเป็นเจ้าของ (Total Cost of Ownership) ที่ต ่าลง ซึ่งไม่เพียงชว่ยลดภาระค่าใชจ้่ายในชวีิตประจ าวัน แต่ยัง
สะท้อนถึงการยกระดับคุณภาพชวีิตของผู้คนในระยะยาว 
 

นวตักรรมรถยนต์ไฟฟา้ กญุแจปลดล็อกสังคมไรค้ารบ์อน 

 
ที่มา: Climate Action Tracker ณ ตุลาคม 2024 

 
 

 
 เมื่อทุกประเทศทัว่โลกต่างตัง้เป้าหมายเดียวกันคือการบรรลุ Net Zero Emissions ภายในปี 2050  ค าถามส าคัญคือ เราต้องท า
อะไรบ้าง และเมื่อไหร?่ บทวิเคราะหจ์าก Climate Action Tracker เรื่อง “Decarbonizing light-duty vehicle road transport” ได้
ชีใ้หเ้หน็หมุดหมายส าคัญว่า หากโลกต้องการจ ากัดอุณหภูมิเฉล่ียไม่เกิน 1.5°C ภายในปี 2030 ประเทศพัฒนาแล้วต้องมีสัดส่วนรถยนต์ใหม่ที่
เป็น EV อย่างน้อย 75-95% และเพิ่มเป็น 97-100% ภายในปี 2035 โดยเฉพาะในกลุ่มยานยนต์ขนาดเล็ก (Light-Duty Vehicles: LDVs) 
ได้แก่ รถยนต์นัง่ส่วนบุคคลและรถเชงิพาณิชย์ขนาดเล็ก ซึ่งมีจ านวนมากที่สุดบนท้องถนน และปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในสัดส่วนสูง 
 
  แม้ตัวเลขเหล่านี้อาจดูท้าทาย แต่ในอีกมุมหนึ่ง นี่คือโอกาสครัง้ใหญ่ของอุตสาหกรรมยานยนต์และนักลงทุนที่มองเหน็ทิศทางของโลก
ใบใหม่ที่ก าลังเปล่ียนผ่านอย่างรวดเรว็ โดยเฉพาะในประเทศที่มีศักยภาพสูง เชน่ สหรฐัฯ ยุโรป จีน อินเดีย อินโดนีเซยี แอฟรกิาใต้ และบราซลิ 
เป็นต้น เนื่องจากเป็นกลุ่มประเทศที่มีศักยภาพสูงทัง้ด้านเศรษฐกิจและเทคโนโลยี ซึ่งเป็นแรงผลักดันที่ส าคัญในการเปล่ียนผ่าน EV มาแทนที่
รถยนต์เครื่องยนต์สันดาป (ที่มา: Climate Action Tracker ณ ตุลาคม 2024) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://climateactiontracker.org/documents/1275/CAT_2024-10-29_Briefing_ParisBenchmarks_TransportSector.pdf
https://climateactiontracker.org/documents/1275/CAT_2024-10-29_Briefing_ParisBenchmarks_TransportSector.pdf
https://climateactiontracker.org/documents/1275/CAT_2024-10-29_Briefing_ParisBenchmarks_TransportSector.pdf
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ที่มา: Climate Action Tracker ณ ตุลาคม 2024 

 
ภาพนี้แสดงเส้นทางการคาดการณ์การเติบโตของตลาด EV ทัว่โลก แสดงใหเ้หน็ว่า หากโลกต้องการบรรลุเป้าหมายตามข้อตกลงปารสี 

(Paris Agreement) การเพิ่มสัดส่วนของ EV ต้องเริม่ตัง้แต่วันนี้ และหลังปี 2035 เป็นต้นไป รถใหม่ที่จ าหน่ายควรเป็น EV ทัง้หมด เพื่อให้
สามารถบรรลุเป้าหมาย Net Zero ภายในปี 2050 ดังนัน้ “EV ไม่ใชท่างเลือก แต่คือกุญแจส าคัญในการปลดล็อกอนาคตที่ยัง่ยืนของโลกใบนี้” 

 
ESG และ EV พลังการลงทนุเพ่ือเรง่การเปล่ียนผ่านสู่อนาคตท่ียัง่ยืน 
  เมื่อ EV คือ “อนาคต” และ ESG คือ “แนวทางการลงทุนที่ยัง่ยืน” ทัง้สองส่ิงจึงผสมผสานกันอย่างลงตัว กลายเป็นโอกาสการลงทุนที่ไม่
เพียงแสวงหาผลตอบแทน แต่ยังมีบทบาทส าคัญในการขับเคล่ือนการเปล่ียนแปลงเชงิระบบทัง้ในด้านเศรษฐกิจ สังคม และส่ิงแวดล้อมที่ยัง่ยืน 
โดยเฉพาะอย่างย่ิงในกรณีของ EV ซึ่งต้องอาศัยเงินลงทุนมหาศาลในหลายมิติ ไม่ว่าจะเป็นการวิจัยและพัฒนา (R&D), โรงงานแบตเตอรี,่ 
ระบบชารจ์ไฟฟา้ และหว่งโซอุ่ปทานที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 

ธุรกิจที่เกี่ยวข้องกับอุตสาหกรรม EV จึงกลายเป็น Theme การลงทุนระยะยาวที่ผสานกันอย่างลงตัวระหว่าง ESG Theme และ 
Mega Trend โดยครอบคลุมตัง้แต่ นิคมอุตสาหกรรม, ชิน้ส่วนยานยนต์, ชิน้ส่วนอิเล็กทรอนิกส์, ระบบขนส่งรถยนต์, แบตเตอรี,่ อุปกรณ์
ไฟฟา้ รวมไปถึงสถาบันทางการเงินที่สนับสนุนการเปล่ียนผ่าน (ที่มา: SETInvestnow ณ 25 ธันวาคม 2023) 
 
 
  ในขณะที่โลกก าลังเรง่เปล่ียนผ่านสู่เศรษฐกิจคารบ์อนต ่า นักลงทุนสามารถมีส่วนรว่มผ่านการลงทุนในกองทุนรวมในกลุ่มยานยนต์ไฟฟา้
โดยตรง เชน่ กองทุนเปิด ยูไนเต็ด แบตเตอรี่ แอนด์ อีว ีเทคโนโลยี ฟันด์ (UEV) ซึ่งถือเป็นหนึ่งในกองทุนที่ตอบโจทย์การลงทุนในเมกะ    
เทรนด์ EV ได้อย่างชดัเจน กองทุน UEV มีระดับความเส่ียง 6 (เส่ียงสูง) โดยลงทุนในหน่วยลงทุนของกองทุนรวมตราสารทุนต่างประเทศ  
และ/หรอืกองทุนรวมอีทีเอฟ (ETF) ตราสารทุนต่างประเทศ ที่มีนโยบายการลงทุนในหลักทรพัย์และ/หรอืตราสารของบรษัิทที่ด าเนินธุรกิจ        
ที่เกี่ยวข้องกับสายการผลิตแบตเตอรี ่ซึ่งครอบคลุมถึงการท าเหมืองไปจนถึงการพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอรีแ่ละการผลิตแบตเตอรี ่และ/หรอื

https://climateactiontracker.org/documents/1275/CAT_2024-10-29_Briefing_ParisBenchmarks_TransportSector.pdf
https://www.setinvestnow.com/th/knowledge/article/437-iaa-ev-car-2023


 

 

## RESTRICTED ## 

บรษัิทที่ด าเนินการและ/หรอืได้รบัประโยชน์จากการพัฒนาเทคโนโลยี ผลิตภัณฑ์และ/หรอืบรกิารที่เกี่ยวข้องกับระบบขนส่งในอนาคต เชน่ 
รถยนต์, ยานพาหนะไฟฟา้ และ/หรอืเทคโนโลยีดิจิตอลที่ใชใ้นการขนส่ง เชน่ การขับข่ีอัตโนมัติ เป็นต้น โดยกองทุนมีนโยบายกระจายการลงทุน
ในตลาดหลักทรพัย์ทัว่โลก และมี net exposure ในหน่วยลงทุนของกองทุนรวมข้างต้นโดยเฉล่ียในรอบปีบัญชไีม่น้อยกว่ารอ้ยละ 80 ของ
มูลค่าทรพัย์สินสุทธิของกองทุน กองทุน UEV จึงถือเป็นหนึ่งในกองทุนที่ตอบโจทย์การลงทุนในเมกะเทรนด์ EV  

 
 นอกจากนี้ บลจ. ยูโอบี (ประเทศไทย) จ ากัด ยังได้รบัรางวัล Best ESG Engagement Initiative (Thailand) จาก Asia Asset 
Management Best of the Best Awards 2025 ซึ่งสะท้อนถึงความเชีย่วชาญและความมุ่งมัน่ในการส่งเสรมิการลงทุนอย่างยัง่ยืนใน
ระดับสากล 
 

 
 

ค าเตือน ผลการด าเนินงานในอดีต/ผลการเปรยีบเทียบผลการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับผลิตภัณฑ์ในตลาดทุน 
มิได้เป็นส่ิงยืนยันถึงผลการด าเนินงานในอนาคต 
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บทความโดย บลจ. ยูโอบี (ประเทศไทย) จ ากัด 

ติดตามข้อมูลการลงทุนอย่างยัง่ยืนได้ที่ https://www.uobam.co.th/th/Sustainability 

สอบถามข้อมูลเพิ่มเติมและขอรบัหนังสือชีช้วนได้ที่ บลจ.ยูโอบี (ประเทศไทย) จ ากัด โทร. 0-2786-2222  
หรอื www.uobam.co.th 

 

ค าเตือน 
•  ผู้ลงทุนควรท าความเข้าใจลักษณะสินค้า เงื่อนไขผลตอบแทน และความเส่ียง ก่อนตัดสินใจลงทุน 
•  การลงทุนในกองทุนรวมไม่ใชก่ารฝากเงินและไม่สามารถรบัรองผลตอบแทนได้ 
•  การลงทุนในกองทุนรวมที่ลงทุนในต่างประเทศมีความเส่ียงจากอัตราแลกเปล่ียน ซึ่งอาจท าใหไ้ด้รบัเงินคืนต ่ากว่าเงินลงทุนเริม่แรก 
•  กองทุน UEV มีนโยบายป้องกันความเส่ียงด้านอัตราแลกเปล่ียนตามดุลยพินิจของผู้จัดการกองทุน และกองทุนอาจพิจารณาลงทุนในสัญญา

ซื้อขายล่วงหน้า (Derivatives) เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการบรหิารการลงทุน 
•  กองทุน UEV ลงทุนในต่างประเทศ จึงมีความเส่ียงที่ทางการของต่างประเทศอาจออกมาตรการในภาวะที่เกิดวิกฤติการณ์ที่ไม่ปกติ ท าให้

กองทุนไม่สามารถน าเงินกลับเข้ามาในประเทศ ซึ่งอาจส่งผลใหผู้้ลงทุนไม่ได้รบัเงินคืนตามระยะเวลาที่ก าหนด 
•  ผลการด าเนินงานในอดีต / ผลการเปรยีบเทียบผลการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับผลิตภัณฑ์ตลาดทุนมิได้เป็นส่ิงยืนยันถึงผลการด าเนินงานใน

อนาคต  
 

ฉบับที่ 6/2568 เดือนพฤศจิกายน - ธนัวาคม 2568  

 
 

แหล่งข้อมูลอ้างอิง 

• Climate Action Tracker  
• SETInvestnow 
• U.S. Department of Energy 
• ZETA (Zero Emission Transportation Association)  

https://www.uobam.co.th/th/Sustainability
http://www.uobam.co.th/
https://climateactiontracker.org/documents/1275/CAT_2024-10-29_Briefing_ParisBenchmarks_TransportSector.pdf
https://www.setinvestnow.com/th/knowledge/article/437-iaa-ev-car-2023
https://afdc.energy.gov/vehicles/electric-emissions
https://www.zeta.org/education-fund/ev-benefits

